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Stivonstukken verschijnt 3x per jaar en is bestemd voor 
kinderen van 11 tot 17 jaar. Een school die zich aan- 
meldt, ontvangt 20, 30 of 40 exemplaren van ieder 
nummer, al naar gelang de klassegrootte. Voor deze 
dienstverlening vraagt de Stivon een bescheiden bijdra- 
ge aan administratie- en portokosten, te weten f 17,50 
per jaar per school. 
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Bij de voorplaat: 

De Airbus A-310 „vliegt” boven Schiphol. Een situa- 
tie die in feite niet bestaat omdat landende vliegtui- 
gen de luchthaven van verre naderen en opstijgende 
machines ver van Schiphol „op hoogte” komen. Eris … 
dus sprake van een „montage-foto”. 
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Is je hond 


Op de luchthaven Schiphol komen dagelijks veel 
mensen aan uit het buitenland. Aan hen wordt ge- 
vraagd of zij een paspoort en soms of zij een vi- 
sum hebben om te kunnen worden toegelaten. 

De douane vraagt of je iets hebt aan te geven, om- 
dat er bepaalde regels gelden voor de invoer van 
goederen. Maar wat gebeurt er als je een levend 
dier bij je hebt? Mag je een hond of kat zo maar 


meenemen ? 


„Bij invoer van een hond of 
een kat controleert de doua- 
ne of er aan de Nederlandse 
wetten wordt voldaan. Een 
hond of kat moet minstens 
een maand tevoren tegen 
hondsdolheid (rabies) zijn 
ingeënt met een door Neder- 
land erkende entstof en het 
dier moet ook in het alge- 
meen een gezonde indruk 
maken. Bij een hond is de 
inenting 1 jaar geldig en bij 
een kat een 2 jaar. Bij twijfel 
waarschuwt de douane de 
Veterinaire Dienst, die altijd 
iemand op Schiphol heeft of 
anders tenminste bereikbaar 
IS”. 

Dit vertelt ons Dr. A. Osinga 
van die Dienst, inspectie 
Noord-Holland, op zijn kan- 
toor in Haarlem. Het is van 
groot belang dat de gezond- 
heid van mens en dier in ons 
land niet onnodig in gevaar 
wordt gebracht... In diverse 
wetten is voorgeschreven 
hoe de eisen zijn bij de invoer 
van levende dieren. Het certi- 
ficaat (bewijs) van inenting 
wordt in Haarlem goed beke- 
ken of het wel echt is. 

„Als niet aan de regels wordt 
voldaan, kunnen wij overin- 
enting en thuisquarantaine (= 
gedwongen verblijf geduren- 
de een bepaalde tijd) voor- 
schrijven. En zoals wij bui- 
tenlandse certificaten con- 
troleren, zo kan men in ande- 
re landen zien of de uit Ne- 
derland komende inentings- 


gea 


ranadees bewijs van inenting te 


bewijzen goed zijn, omdat zij 
daar overal mijn handteke- 
ning kennen”, zegt Dr. Osin- 
ga verder. 

Hij vertelt dat ingevoerde vo- 
gels gekeurd moeten zijn en 
een _gezondheidscertificaat 
dienen te hebben. Op groe- 
pen papegaaien wordt extra 
gelet, omdat zij de voor men- 
sen gevaarlijke papegaaien- 
ziekte (longontsteking) kun- 
nen meebrengen. In de lan- 
den van herkomst moeten zij 
eerst al een maand in qua- 
rantaine en na aankomst in 
Nederland nog eens, voordat 
de nieuwe eigenaar ze met 
vergunning in ontvangst mag 
nemen. 

In haast alle landen zijn de 
regels voor in- en uitvoer 
voor levende dieren verschil- 
lend. Het maakt ook groot 
verschil om welk dier het 
gaat. Er is ook nog een aantal 
diersoorten, dat beschermd 
is, waardoor zij alleen met 
speciale vergunning interna- 
tionaal vervoerd en verhan- 
deld mogen worden. 

Het is een ingewikkeld stel- 
sel van regels, bepalingen, 
wetten en voorschriften. 
Daarom is het erg nuttig om 
lang voordat je op reis gaat 
met een levend dier aan een 
reisbureau of luchtvaart- 


maatschappij te vragen wat 
je ter voorbereiding daarvan 
allemaal moet doen. Het kan 
je veel teleurstelling en kos- 
ten besparen! 






gen hondsdolheid (rabies). 
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Vroeger kon je lachen op 1 
april. 

Dit jaar, als je gebruik maakt 
van het openbaar vervoer, zit 
dat anders. Op 1 april 1983 
gingen de prijzen van abon- 
nementen en strippenkaar- 
ten met een heel grote 
sprong omhoog. Ik zal je niet 
lastig vallen met cijfers en 
bedragen, maar je ouders 
zullen het dit jaar flink mer- 
ken in hun huishoudporte- 
monnee. 

Huilen dus, op 1 april? 

Dat ligt er aan hoe je het be- 
kijkt. Zo is het nu eenmaal 
met alles. Aan elk onderwerp 
zitten meer kanten en zo is 
het ook met de tarievenstij- 
ging bij het openbaar ver- 
voer. 


hehe) # 
Dat Wwervoer is namelijk heel 


erg Áúur. Zoals alle vervoer, 
is het openbaar vervoer, zo 
duur dat jij, voor je abonne- 
ment of je strippenkaart 
maar een klein deel betaalt 
van wat zo’n kaart echt kost. 
De rest betaalt de overheid, 
de regering, uit de schatkist. 
En die schatkist wordt weer 
gevuld door belastingbeta- 
lers en jouw vader of moeder 
is belastingbetaler. Zo lijkt 
het een heel ingewikkeld ver- 
haal te worden en dat is niet 
de bedoeling. Daarom: Jij be- 
taalt maar een deel van de 
werkelijke prijs van het open- 
baar vervoer. Omdat vervoer 
steeds duurder wordt, moet 
je ook, elk jaar weer, een 
beetje geld méér voor je 
kaartje betalen. Dit jaar is die 
prijsverhoging groter dan ge- 
bruikelijk door allerlei oorza- 
ken. 








Eén ervan is dat vriendjes of 
leeftijdgenoten van _ jou, 
steeds vaker bussen, trams, 
treinen besmeuren en kapot 
maken. Ik weet wel: dat doe 


Jij niet, want jij bent slim en jij 
begrijpt dat die schade be- 
taald wordt door jou, via je 
kaartje, en door vader en 
moeder, via de belastingen. 
Maar er zijn ook domme kin- 
deren, niet leuke of flinke 
maar domme kinderen die 
bussen, trams, wachthuisjes 
en wat ze verder kunnen ver- 
zinnen, vernielen. 
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Omdat steeds vaker gebeurt 
én omdat Nederland niet 
meer zo rijk is als een paar 
jaar terug móeten de prijzen, 
ook van het openbaar ver- 
voer, omhoog. De regering 
heeft geen andere keus. Er is 
te weinig geld en als jij niet 
meer zou gaan betalen voor 
je kaartje zouden er... bij- 
voorbeeld minder treinen, 


Voetbalsupporters 
waren in actie. 





A On 


trams, metros en bussen 
gaan rijden. Minder en min- 
der vaak. 





openbaar vervoer? 

Dát is die „andere kant van 
de zaak” waar ik het al eerder 
over had. En ik denk dat ook 
jij het niet zo leuk zou vinden 
als er geen bus was om je 
naar school... nou ja... : een 
slecht voorbeeld mis- 
schien..: als er geen bus 
was om je van school naar 
huis te brengen! Dat lijkt me 
niet zo prettig. Vandaar de 
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keuze voor duurdere kaartjes, 
maar dan wel zoveel moge- 
lijk met behoud van het 
openbaar _vervoer-aanbod, 
zoals vóór 1 april 1983 be- 
schikbaar was. Ook al heeft 
dat tot gevolg dat er dit jaar, 
uitgerekend op 1 april, min- 
der gelachen werd dan ande- 
re jaren. 
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Zó ziet een „abri’” 
(wachthuisje) in 1983 
eruit. 
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Henk Kool klimt aan 
boord van een schip 
om het veilig binnen te 
loodsen. 
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Henk Kool is havenloods in het Botlek-gebied in Rotter- 
dam. Wij gaan hem eens een paar vragen stellen. 

Op de loodsenpost, de wachtruimte aan de Geulhaven is 
het gezellig. Er zitten vier loodsen koffie te drinken. Twee 
zijn aan het biljarten. In de loodsenpost zijn een keuken, 
een kantoortje, een paar slaapkamertjes en een wacht- 
ruimte met een groot schoolbord. Daarop staan alle namen 
van de loodsen van deze post ingedeeld in ploegen of 
„wachten”. Buiten staat een harde wind, windkracht 5 à 6. 





Wil je koffie of een gebakken 
visje? vraagt hij. 


— Gebakken vis?? 

Ja, wij zitten hier twaalf uur 
per dag, van 5 uur tot 5 uur 
‘snachts of overdag, en dan 
lust je er wel eens een hartig 
hapje tussendoor. 

Wij zijn hier in het Botlek-ge- 
bied met zn achten per 
wacht. Steeds als blijkt dat 
een schip dat bij Hoek van 
R Holland binnenkomt loods- 
hulp nodig heeft, krijgen wij 
B een seintje. Dan kunnen wij 
f er rekening mee houden. Wij 
worden om de beurt opge- 
roepen om een schip naar 
binnen te brengen. Een mo- 
torbóotje van de roeiers of 
een sleepboot brengt ons 
naar het schip dat nog op de 
rivier vaart. Via een ladder 
klimmen wij aan boord. Als 
het een klein schip is, kan je 
zo over de railing stappen. 





Op het jasje van Henk 
Kool zijn deze emble- 
men genaaid: gekruiste 
ankers met daaronder 
een ster. 





— En dan bent u dus de baas 
aan boord? Ó S 
Nou nee, eigenlijk niet. De 












kapitein blijft de baas. Wij 
zijn eigenlijk alleen wegwij- 
zer en raadgever. Maar door- 
dat wij hier in dit gebied zo 
goed de weg weten, doet de 
kapitein toch meestal wel 
wat wij zeggen. Vaak zijn ka- 
piteins een beetje angstig als 
zij hun schip een havenbek- 
ken binnen moeten laten 
zwaaien. Zij zijn vaak maar 
wat blij dat zij het aan ons 
over kunnen laten. Zo'n ha- 
venbekken is natuurlijk veel 
nauwer dan de grote open 
zee. Dáár maakt het niet zo- 
veel uit als het schip een 
klein beetje uit de koers 
raakt. 

Ook als het erom gaat te be- 
palen hoeveel sleepboten er 
nodig=-zijn, heeft de kapitein 
het laatste woord. Maar 
meestal vertrouwt hij op de 


ervaring en deskundigheid 


van de loods. Als ik aan 
boord kom, zeg ik altijd hoe- 
veel sleepboten ik heb mee- 
gebracht. Dat hangt ervan af 
hoe lang het schip is en of 
het al dan niet een boeg- 


an 
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schroef heeft. Een boeg- 
schroef is een tweede 
schroef, wat kleiner, die vóór 
onder het schip zit. Die 
maakt het schip heel wend- 
baar. Dat scheelt minstens 
één sleepboot. 


— Waarom bent u havenloods 
geworden? 

De aanleiding: ik was op een 
keer met een schip op een 
lange reis naar India en het 
Verre Oosten. Daar is de 
brievenbesteldienst niet altijd 
zo goed. Soms komen brie- 
ven helemaal niet aan of veel 
te laat. Op een keer kreeg ik 
een telegram dat mijn zoon 
weer uit het ziekenhuis was 
en dat het levensgevaar ge- 
weken was. En ik wist niet 
eens dat hij wat mankeerde! 
Alle vorige brieven en tele- 
grammen waren niet aange- 
komen. Toen besloot ik „aan 
de wal” te gaan werken. Ik 
doe het met heel veel plezier. 
Mijn vrouw zegt altijd: „Hij is 
naar zijn hobby”. Ik vind het 
leuk. Ik werk graag alleen en 
ik ben graag mijn eigen baas. 
Vooral als er veel wind staat, 
zoals vandaag. Dan ben je als 
loods echt nódig. Dan moet 
je óveral rekening mee hou- 
den: windsterkte, windrich- 
ting, stroming van het water, 
eb en vloed-beweging. 


— Hoe kan je havenloods wor- 
den? | 

Daar moet je je eerste rang 
voor hebben. Dat betekent 
dat je je diploma van eerste 
stuurman gehaald moet heb- 


ben. Daarvoor kun je stude- 


ren aan de Hogere Zeevaart- 
schoal. Die is hier ook in Rot- 
terdam. Dan hóef je niet in 





die functie gevaren te heb- 
ben. Het gebeurt vaak dat je, 
doordat er geen banen vrij 
zijn, niet de kans hebt gekre- 
gen als eerste stuurman te 
varen. Dat je tweede bent 
gebleven. Maar dan heb je 
wel je diploma. 


— Bestaan er ook rivierlood- 
sen? 

Ja, hier in Rotterdam zijn dat 
de loodsen die op de Nieuwe 
Waterweg de schepen bin- 
nenbrengen. Die zijn in dienst 
van het Rijk. Tussen twee 
haakjes: ik ben in dienst van 
de gemeente Rotterdam. Op 
de Rijn zijn ook Rijnloodsen: 
particulieren. Mensen die 
zelfstandig werken, niet in 
dienst zijn van een gemeente 
of het Rijk. Ze hebben hun 
Rijnpatent gehaald: dat is 
een vaarbewijs voor qp de 
Rijn. Ze verhuren zichzelf. 


— Waar kunnen wij uw uni- 
form aan herkennen? 

Ik heb een simpel zwart jasje 
met gouden knopen en op al- 
lebei de revers twee gekruis- 
te ankers met een sterretje 
eronder. De pet is een gewo- 
ne gemeente-pet, met op het 
embleem ook die twee ge- 
kruiste ankers achter het ge- 
meente-wapen. Geen gou- 
den banden op de mouwen 
of iets van dien aard. De 
rijksloodsen, die je verder ook 
langs de hele kust kunt 
tegenkomen, hebben onge- 
veer dezelfde uniformen als 
wij. Zij hebben een geheel 
zwart jasje met alleen “gou- 
den knopen. Op hun pet staat 
een embleem met een blauw 
vlaggetje en een L (= Loods- 
wezen) daarop, onder een 
kroontje. 








Dit is het gebied waar 
de loodsen werken. 


Loodsen aan boord van 
een motorbootje op 
weg naar buitengaats 
wachtende zee- 
schepen. 


PEEN 


Een loods gaat niet aan 
boord via een „staat- 
sietrap”. 
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Dit embleem zit op de 
pet van Henk Kool. 









Wij hebben in ons land veel 
water, vele bruggen en vele 
fietsers. Daar gaan we het 
nu over hebben. 

Een rivier doet het heel 
goed in het Hollandse land- 
schap, maar als je met je 
fietsje aan de ene kant 
staat en je moet naar de 
overkant heb je wel een 
brug of een veerpont nodig. 
Die zijn er lang niet altijd en 
daarom moeten fietsers 
dikwijls lange omwegen 
maken. 

Soms zijn die bruggen er wel, 
maar alleen voor het auto- 
verkeer. Dan heb je er als 
fietser dus niets aan. Of .… 
zou je op die al bestaande 
bruggen misschien alsnog 
een fietspad kunnen aanleg- 
gen? Niet zo'n gek idee. 

En die veerponten dan? Daar 
gaat het niet zo goed mee. 
De laatste jaren zijn er steeds 
meer verdwenen. Ze werden 
te duur, te weinig mensen 
maakten er gebruik van, zei 
de overheid. Zo werd dan wel 
even vergeten dat er voor die 
mensen geen andere oplos- 
singen kwamen..De fietsers 
moesten maar omrijden. 


ruggen-land 





Is in dit fietsersland de fietser 
‚schromelijk te kort gedaan? 


32 Eigenlijk wel. 


ES 


Toen in de Tweede Wereld- 
oorlog bijna alle bruggen in 
ons land werden vernield, 
hebben wij met z'n allen er- 
varen dat een rivier een on- 
verbiddelijke scheidslijn tus- 
sen de beide oevers kan zijn. 
Bijvoorbeeld voor Jan die in 
het plaatsje Engelen woont. 





p school in 
‘s-Hertogenbosch 


Jan en zijn ouders wonen in 
Engelen best naar hun zin. 
Het is er niet zo vol, je kunt er 
uit de voeten. Maar als je 
naar een middelbare school 
wilt, moet je wel naar ‘Den 


Bosch. En met alle respect 


voor het plaatsje Engelen: in 


























Den Bosch heb je meer win- 
kels. Werk? Ja, ook voor 
werk zijn de meeste mensen 
op Den Bosch en andere 
plaatsen aangewezen. 
Intussen stroomt het riviertje 
De Dieze mooi tussen Enge- 
len en Den Bosch. „Tussen 
twee woongebieden” — heet 
dat in de taal van de ‘nota- 
schrijvers. Het duidt, zoge- 
zegd, op een probleem. 
Mensen, dus ook fietsers, 
blijven voor zon probleem 
niet stilstaan. Zij kunnen kie- 
zen tussen kilometers omrij- 
den en een „kortsluit-route” 
zoeken. 

Die kortsluit-route heeft Jan 
gevonden; en velen met hem. 
Zij gebruiken de brug in de 
Maasroute die hier De Dieze 
kruist. Het gaat allemaal 
maar net-aan. Je moet je 
wringen tussen de vangrail 
van de weg en de leuning op 


L. 
Jan woont in Engelen. 
Op de fiets naar 
‘s-Hertogenbosch ís 
niet zo ver als je de ver- 
keersbrug over het 
riviertje De Dieze 
neemt. Dat had je 
gedroomd: er zijn geen 
fietspaden. De jongens 
klauteren tegen het 
talud van de weg op. 





É: 

Geen fietspad. Alleen 
een uitgesleten gras- 
paadje. Je loopt met je 
fiets pal langs de weg. 







de brug. Zodoende is er een 
smal zandpaadje ontstaan. 
\deaal is het niet. Er is geen 
officieel, veilig fietspad langs 
de brug en er zijn ook geen 
fietspaden die naar die brug 
leiden. 





N sl à 
5j fiets-routes 


Zo zijn er meer voorbeelden 
van doe-het-zelf-fietsroutes. 
Bij Waalwijk ligt in de Maas- 
route de brug over het Afwa- 
teringskanaal. De brug heeft 
twee fietspaden. Ze zijn door 
bijna iedereen vergeten en 
nu onbruikbaar, want de . 


Gn 


Ee rekent ese eneen —& err neen bare ters 


ND EE te en 





fietspaden naar de brug ont- 
breken. Je kunt je afvragen 
waarom die paden niet in ere 
worden hersteld. 

Het Stadsgewest Waalwijk 
heeft heus wel oog voor de 
belangen van de fietsers. Er 
is een Fietspadenplan. Daarin 
noemt men de behoefte aan 
een extra oversteek voor de 
fietsers over het Afwate- 
ringskanaal. (Voor wie er be- 
kend is: tussen Elshout en 
Drunen-Noord.) In het plan 
wordt gepleit voor een nieu- 
we brug. Maar in deze tijd 
kan je je afvragen of het geld 
voor zo’n nieuwe brug er is. 
Je zou ook kunnen denken 
aan de vergeten fietspaden 
op de bestaande brug. 





| Sietspaden op de 
bestaande bruggen 


Er moeten voor de fietsers 
méér mogelijkheden komen 
om de rivieren over te steken. 
Dat kan door de grote ver- 
keersbruggen en spoorbrug- 
gen over onze rivieren ook 
geschikt te maken voor fiet- 
sers. Het gaat niet voor niets, 
maar de kosten moet je zien 


‘tegen het geld dat al aan die 


bestaande bruggen is be- 
steed, Daar kan nog best iets 
bij voor die fietsers. 


à 


ationaal Plan 


Er is nu een plan. Voluit: „Na- 
tionaal Plan Fietspaden op 
Rivierbruggen”. De ANWB 
meent dat de overheid er 
voor moet zorgen dat de fiet- 
sers meer mogelijkheden 
krijgen om de rivieren over te 
steken. Gedacht wordt aan 
de bestaande bruggen. De 
kosten worden dan niet al te 
hoog. De ANWB heeft een 
aantal voorbeelden gegeven. 
Dank zij de medewerking van 
Rijkswaterstaat en de Neder- 
landse Spoorwegen is er nu 
een voorlopige lijst van brug- 
gen die op uitbreiding voor 
fietsers kunnen worden be- 





keken. Het zijn er nu twintig. 
Maar het kunnen er wel meer 
worden. Daarom heeft de 
ANWB de nota naar alle ge- 
meenten en provincies ge- 
zonden. 

Er wordt nu gewerkt aan een 
plan: wat zou kunnen, welke 


problemen zijn er, wat kost- 


het, enzovoort. Daarna krijgt 
de Minister van Verkeer en 
Waterstaat het plan. 

Het is te hopen dat de Minis- 
ter-straks ook vindt dat de 
fietspaden op rivierbruggen 
een kans moeten krijgen. 












3. 
Het wordt op de brug 
nog benauwder. Met 
fiets-en-al scharrelen 
tussen vangrail en 
brugleuning. Hadden 
ze nu niet eerder aan 
een fietspad kunnen 
denken; bijvoorbeeld 
toen deze brug werd 
gebouwd! 


















4. 
Bij Waalwijk ligt een 
brug over het Afwate- 
ringskanaal. Een mooie 
brug, met twee fiets- 
paden. Maar je hebt er 
niets aan. Want er is 
geen fietspad naar de 
brug toe. Dus ook hier 
maar weer door het 
gras. 















She 
Zo ligt het fietspad op 
de brug bij Waalwijk 
erbij. Alleen een stukje 
op de brug. Onbruik- 
baar. 
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In de scheepvaartwereld stond Nederland altijd vooraan 
bij het inzetten van speciale scheepstypen. Bijvoorbeeld 
baggerschepen voor het uitdiepen van havens, zeesleep- 
boten voor het slepen over lange afstanden, bergingsvaar- 
tuigen voor het bergen van beschadigde of gezonken sche- 
pen, en de zogenaamde zware-lading-schepen voor het 


nn ne ee EN a rd at eee id N ere nd Kar eeen nl A enen Wer Eene VS te nst vd 


vervoer van zware lading. 





MW atis 
zware lading? 


Zware lading is alles wat te 
groot of te zwaar is om in 
een normale vrachtwagen 
vervoerd te kunnen worden. 
Containers, stukgoed, olie (in 
een tankauto), graan en ko- 
len kunnen allemaal in een 
schip, maar ook op een 
vrachtwagen vervoerd wor- 
den. Zware lading bestaat uit 
allerlei grote stukken met 
een gewicht tussen 5 en 
5OOO ton en afmetingen tus- 
sen de 10 en 100 meter. 





CI ed 
schepen 
Voor het vervoer van deze 
verscheidenheid van grote 
voorwerpen over zee zijn 
speciale schepen nodig. 
‘Dock-Express Shipping b.v. 
in Rotterdam heeft drie grote 
schepen van 155 m lengte 
laten bouwen, speciaal voor 
het vervoer van zware lading. 
De schepen zijn fel oranje ge- 
schilderd zodat ze opvallen 
bij slecht zicht op zee. De 
brug en de schoorstenen zijn 
helemaal voor op het schip 


ladingen over 


geplaatst zodat er veel ruim- 
te overblijft voor vracht. Zo 
ziet een zware-lading-schip 
er uit (foto 1). De schepen 
kunnen veel verschillende 
typen grote en moeilijke la- 
dingen vervoeren over zee. 





De schepen hebben twee 
kranen aan boord met een 
hijscapaciteit van 500 ton 
elk. Stukken tot 1000 ton 
kunnen daarmee aan boord 
gehesen worden. Maar soms 
worden de schepen gebruikt 
om andere kranen te vervoe- 
ren. Op foto 2 zijn vier heel 
hoge kranen aan boord, die 
werden gebracht van Finland 
naar de Verenigde Staten. 
Deze kranen zijn 94 meter 
hoog en gaan dienst doen als 
havenkranen in Amerika. 











schepen 


Dock Express 10 
Dock Express 11 
Dock Express 12 
Dock Express 20 in aanbouw 


Lengte: 155 meter 

Breedte: 24,2 meter 

Holte: 15 meter 

Diepgang: 8,9 meter 
Vrachtcapaciteit: 13.000 ton 


2 Stork Werkspoor motoren 
2 Roeren 
1 Boegschroef 








De Dock Express schepen 
kunnen worden afgezonken 
zodat het laadruim onder wa- 
ter komt. Hierdoor kunnen 
kleinere schepen naar binnen 
varen. Als het Dock Express 
schip droog gepompt wordt, 
zit het kleine scheepje hoog 
en droog in het ruim, net als 
een schip in een dok. Zo kun- 
nen baggerschepen en sleep- 


boten, die niet zelf op open 


zee mogen varen, toch over 
de oceaan komen. Op foto 3 
is een baggerschip in het 
ruim te zien met drie sleep- 
boten voorin. 


ooreilanden 





4 
iS! 


ond 


Tegenwoordig zijn er veel 
booreilanden verspreid over 
de hele wereld ingezet voor 
het zoeken naar olie onder de 
zee. De booreilanden staan 
op poten in het water en bo- 
ren door de zeebodem naar 
olie. Als er een eiland ver- 
plaatst moet worden, ge- 
beurt dat vaak met een zwa- 
re-lading-schip. Daarvoor 
worden de poten van het ei- 
land omhoog gebracht en het 
schip vaart onder het eiland 
om het zo op het bovendek 
van het schip te krijgen. 
Soms moet «een booreiland 
over enorme afstanden ge- 
bracht worden. 

Het Dock Express schip op 


“foto 4 heeft het booreiland 


van Europa naar de andere 
kant van de wereld, de Stille 
Oceaan, gebracht, een af- 





stand van meer dan 21.000 


kilometer. 
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briek gebouwd gaat worden. 
Vaak is dat in een ontwikke- 
lingsland. | | 

Dock Express schepen varen 
op dit ogenblik met modules 
over de 10.000 km afstand 
tussen Japan en Saoedi Ara- 
bië. Deze modules zijn be- 
stemd voor de bouw van 
een aantal fabrieken in de 
nieuwe industriestad Al Ju- 
bail. Binnen twintig jaar zal 


Al Jubail net zo groot zijn als 


Europoort. De modules varië- 
ren tussen de 100 en 2000 
ton en kunnen afmetingen 
hebben van 40 x 40 x 40 
meter. Eén module kost zo’n 
10 miljeen gulden. Daarom 
wordt veel aandacht besteed 
om te zorgen dat zo'n modu- 
le veilig aankomt. De sche- 
pen zijn speciaal ontworpen 
zodat zij zo min mogelijk slin- 
geren en stampen in een 
zware storm. Computer bere- 
keningen en metingen wor- 


„den gebruikt om de krachten 


kj 


op de lading te controleren. 
Op foto 5 vertrekt de „Dock 
Express 12” van Japan met 
een lading modules op weg 


36 naar Saoedi Arabië. 








| ódulee” 
De laatste ontwikkeling op. 


het gebied van zware lading 


is het vervoer van modules. 
Modules zijn enorme kant-_ 
en-klaar onderdelen van een _ 
fabriek. Deze kant-en-klaar 
onderdelen kunnen heel sim- 5 


pel naast of op elkaar ge- _— 


plaatst worden om een hele _ 
fabriek te maken. Het bou- 
wen van een fabriek uit mo- 
dules kan heel veel geld en _ 

tijd sparen. Normaal worden 
modules gemaakt op een 
werf in bijvoorbeeld Europa 
of Japan en dan gebracht 
met een zware-lading-schip 
naar de plaats waar de fa- 
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poorweg- 
museum in Utrecht 
gemoderniseerd 

Ga eens naar het Nederlands 
Spoorwegmuseum in 
Utrecht, in een voormalig 
station: het „Maliebaan- 
station . 

Daar kun je allerlei dingen 
zien die tot de spoorweg- 
geschiedenis behoren: foto's, 
prenten en curiosa geven een 
aardig beeld over de historie 
van de Spoorwegen. 

In de moderne afdeling krijg 
je, door middel van modellen 





— met een rijdende trein — een 
overzicht van de spoorwegen 
van vandaag. Langs de per- 
rons en op het buitenterrein 
staat een hele rij stoomloco- 
motieven opgesteld, de 
„Arend“ uit 1839, de „Long- 
moor” uit de 2e wereldoorlog 
en nog vele vele andere loco- 
motieven, treinen, trams en 
bussen. 

In de moderne afdeling staat 
sinds kort ook een kop van 
een modern Sprinter-trein- 
stel*). Niet zomaar een deel 
van een trein, maar een cabi- 
ne. Je kunt in die cabine 
plaatsnemen en... je krijgt 
het idee dat je zelf de machi- 
nist bent. Door het raam van 


de cabine kun je een levens- - 


echte film zien en zie je de 
spoorbaan, de seinen, de 
















Als je je fantasie laat 
werken, zie je soms de 
\eukste dingen. Zo kun 
je, wanneer je op een 
zonnige dag \ekker bui- 
ten op je rug ligt en naar 
de lucht boven Je kijkt, 
alterlei dingen zien in de 
overdrijvende wolken. 
Draken, kabouters. reu- 
zen, dieren: telkens zie Je 
r wat nieuws. 

eh zoiets niet alleen te 
vinden is in de wolken 
zie je aan deze foto. 
Teken de trein na en laat 
uit je tekening „blijken 
waar deze OP lijkt. De 
meest originele oploS- 
singen komen in Stivon- 


stukken. 






wissels, de spoorwegover- 
gangen, de stations. Precies 
zoals de machinist dat ziet. 
Het museum is geopend op 
dinsdag tot en met zaterdag 
van 10 tot 17 uur; op zondag 
van 13 tot 1 7 uur, evenals op 
2e Paas-, 2e Pinkster- en 2e 
Kerstdag en op Hemel- 
vaartsdag. 

Op maandag en op Nieuw- 
jaarsdag, le Paas-, le Pink- 
ster- en 1e Kerstdag is het 
museum gesloten. 

Vanaf Utrecht CS is het mu- 
seum bereikbaar met GVU- 
buslijn 3*richting Prins Hen- 
driklaan; uitstappen halte 
Maliebaan. 





























































“) Sprinter: elektrische twee- 
wagen-stel dat snel optrekt. _* 
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De Velsertunnel uit 1957 
onder het Noordzeekanaal, 
was de eerste spoorwegtun- 
nel in ons land. In mei 1983 
komt de tweede spoorweg- 
tunnel, die onder het water 
doorgaat, gereed: de ‘ Hem- 
spoortunnel. 

Nederland heeft niet zoveel 


tunnels. Dat heeft zijn reden. 


De ondergrond in ons land is 
vooral in het westen erg slap. 
En juist daar zijn de diepe 
vaarwegen, die de verbinding 
onderhouden tussen de ha- 
vens en de zee. 

Voor een spoorwegtunnel 
mogen de opritten niet te 
steil zijn. Het aanbrengen van 
luchtverversing, brandbe- 
scherming en vluchtwegen 
bijvoorbeeld, draagt ertoe bij 
dat de kosten van een tunnel 
veelal tientallen miljoenen 
guldens bedragen. Een tun- 
nel is dan ook duurder dan 
een brug. 

Alleen als de voordelen gro- 
ter zijn dan de (financiële) na- 
delen, gaat men een tunnel 
bouwen in plaats van een 
brug. 






ED cweegbare 
»# brug stoort 
8 


In ions tuin 19831 


heb je kunnen lezen dat de 


beweegbare Hembrug — bijna 
80 jaar oud — vervangen 
wordt door een tunnel. Om 
later aansluiting te kunnen 
geven op andere spoorlijnen, 
komt de. tunnel niet op de- 
zelfde plaats, maar iets meer 
naar het westen. 

Ook voor de Spoorwegen is 
een beweegbare brug erg 
storend in verband met de 
dienstregeling. Natuurlijk ziet 


Maar er zijn ook treinreizi- 


gers, duizenden per dag en er 


is een spoorboekje waarop zij 
vertrouwen. 

De brug kan worden openge- 
draaid, maar dan op vaste tij- 
den en die gelden ook als er 
eens geen schepen zijn. Die 
brugopeningen moeten vrij 
lang duren, want zeeschepen 
zijn geen roeibootjes die ge- 
makkelijk manoeuvreren. _ 
Samenvattend: een beweeg- 
bare brug is voor de spoor- 
wegen erg onprettig en het 


wordt vervelend en bijzonder 


hinderlijk als de spoorlijn 


druk is, want de problemen 


worden groter naarmate de 


lijn drukker bereden wordt. 





tunnel daar onderdoor zou- 
den opritten noodzakelijk zijn 
met hellingen die erg lang 
worden en dat heeft veel be- 
zwaren. Wij zouden pas weer 
boven zijn vér voorbij het sta- 
tion Zaandam en dàt terwijl 
het nu juist de bedoeling is 
een nieuw station te maken 


dichter bij het Noordzeeka- 


naal. | 

Ook kan een steilere helling 
worden aangelegd, waarbij 
de trein op het diepste punt 
van de tunnel een snelheid 


moet hebben waarmee hij 
boven kan komen. Maar dan 
mag de trein bij de rit tegen 
de helling op niet remmen. 
Dat betekent dat een trein 
pas de tunnel in mag als de 


vorige er uit is. De onderlinge 


afstand van de treinen wordt 
dan wel erg groot. Nu is voor 
een „zachte” helling gekozen 
zodat de aanloop voor een 


„personentrein niet ‘nodig is. 


elkaar ook in de tunnel zeer 
snel opvolgen. 

Voor goederentreinen gaat 
dat niet en blijft de regel: de 
goederentrein mag pas de 
tunnel in als de vorige trein er 
uit is. | 

Om via de tunnel toch net zo- 
veel treinen te laten rijden als 
op twee sporen op de an- 
dere baanvakken, is besloten 
de Hemspoortunnel _drie- 
sporig te maken, van elkaar 
gescheiden door middel van 
een kokerwand. 





Een foto van de in aan- 
bouw zijnde toegang 
tot de Hemspoor- 
tunnel. De drie kokers, 


waar door de sporen 

zullen gaan lopen, zijn 
duidelijk te zien. Een 
dieseltreintje beproeft 
een der sporen. 











FEITEN en 
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et gaat niet 


om de tunnel alleen 
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De tunnel zelf was al gerui- 
me tijd gereed. In 1979 wan- 
delde de Minister van Ver- 
keer en Waterstaat als eer- 
ste door de tunnel. Later ge- 
volgd door ruim 16.000 
mensen die ook wel eens on- 
der het water door wilden lo- 
pen. 

Toch heeft het nog tot 1983 
moeten duren voor de tunnel 
voor het treinverkeer in ge- 
bruik kon worden gesteld. 
Dat komt omdat de werk- 
zaamheden zich niet beper- 
ken tot de bouw van de tun- 
nel alleen. Op de zuidelijke 
oever van het Noordzeeka- 
naal, tussen het emplace- 
ment Singelgracht en de 
ingang van de tunnel, moest 
een nieuwe spoorbaan wor- 
den aangelegd. Dwars door 


een gebied dat doorkruist 


wordt door wegen en spoor- 
lijnen die allemaal een be- 


langrijke functie hebben in 


us. 
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Een schetsje waarop 
de situatie Hembrug/ 


Hemspoortunnel is 
aangegeven. 





het westelijk havengebied 
van Amsterdam. 

Ook aan de noordkant van 
het Noordzeekanaal moest 
een omvangrijk karwei wor- 
den uitgevoerd. | 

Om de treinen uit de richting 
Zaandam in de tunnel te krij- 
gen, moet een nieuw empla- 
cement te Zaandam worden 
aangelegd, met een nieuw 
station en nieuwe aansluitin- 
gen naar Uitgeest/Alkmaar 
en Purmerend/Hoorn. 

En in het kader van de Hem- 
spoorwerken werd de spoor- 
lijn naar Purmerend verdub- 
beld en kwam er voor het 
spoor Purmerend-Zaandam 


De Hembrug die vele 
jaren een onmisbare 
schakel was in de 


spoorverbinding 
Amsterdam-Zaandam 
en verder. 

(foto J. Schouten), 





een verhoogd kruisingsvrij 
spoor tussen de brug over de 
Zaan en het stationsempla- 
cement. ; 





nieuwe stations 

Omdat het oude stationsge- 
bouw nog tot het voorjaar 
1983 in gebruik moest blij- 


ven, kon het nieuwe station 


Zaandam niet met de inge- 
bruikneming van het hele 
werk gereed zijn. De afbouw 
van de stationsomgeving 
duurt dan ook nog tot in 
1985. Maar in ieder geval 
heeft Zaandam nu al een mo- 
dern station dat de groeiende 
reizigersstroom vanuit Alk- 
maar en Hoorn naar Amster- 
dam en omgekeerd, goed 
kan verwerken. 


„de spoorlijn 





Codenummer 657.82 


Bij de opening van de Hem- 
spoortunnel wordt er ook een 
nieuw station „Sloterdijk- 
Noord’ in gebruik genomen. 
Tijdelijk zijn er dan twee sta- 
tions Sloterdijk; één — het al 
lang bestaande — aan de 
spoorlijn Amsterdam-Haar- 
lem en één aan de Hem- 
spoorlijn. Aan deze wat 
vreemde situatie zal een ein- 
de komen als later, in 1985, 
_ Amsterdam 
Haarlem (de oudste spoorlijn 
van ons land) iets naar het 
noorden zal zijn verlegd. 

Het nieuwe station Sloter- 
dijk-Noord wordt dan een 
spoorwegknooppunt waar de 
reizigers in verschillende 
richtingen verder kunnen rei- 
zen: naar Zaandam, Amster- 
dam of Haarlem en over de 
nu nog te voltooien westelij- 
ke ringspoorbaan om Am- 
sterdam heen naar Leiden en 
Den Haag via de zogenaam- 
de Schiphollijn. 








#uinig en stil 


De Airbus A-310 is een mo- 
dern vliegtuig, ontworpen 
voor de jaren tachtig en ne- 
gentig. De KLM is één van de 
eerste luchtvaartmaatschap- 
pijen, die dit type vliegtuig in 
gebruik neemt. De eisen, die 
luchtvaartmaatschappijen 
aan nieuwe vliegtuigen stel- 
len, zijn niet mis. Omdat de 
prijs van de brandstof voor 
de straalmotoren (nee, geen 
benzine maar kerosine) de 
afgelopen jaren sterk is ge- 
stegen, is één van die eisen, 
dat een nieuw type vliegtuig 
zuiniger met brandstof moet 
omspringen dan het type dat 
wordt vervangen. 

Bovendien moet het nieuwe 
vliegtuig, om aan de strenger 
wordende overheidseisen te 
voldoen, minder geluid ma- 
ken. Het nieuwe vliegtuig 
moet ook comfortabeler zijn 
en de grotere typen moeten 
een ruime cabine met twee 
gangpaden hebben. 

Het vliegtuig moet zoveel 
mogelijk betalende lading 
mee kunnen nemen (niet al- 
leen passagiers maar ook 
post en vracht). Aan al die 
eisen voldoet de Airbus 
A-310. Dat mag ook wel, 
want één enkele A-310 kost 
ruim 100 miljoen gulden. 





oorbereidingen 
Voor het onderhoud van de 
A-310 is een hangar van de 
KLM op Schiphol ‘vrijwel ge- 
heel afgebroken en daarna 
weer opgebouwd in een ge- 
heel andere gedaante. Zo 
werd het gebouw hoger en 
werden voorzieningen ge- 
troffen voor de moderne 
testapparatuur die voor de 
A-310 werd aangeschaft. 

Niet alleen de bemanning, 
die met de A-310 gaat vlie- 
gen, moet worden opgeleid; 


40 ook de mensen, die de afhan- 


& 


deling op de grond en het 
technisch onderhoud verzor- 
gen. 





Eén van de nieuwe dingen in 
de Airbus A-310 is de cock- 
pit. Een aantal meters en 
contrôlelampjes is vervangen 
door enkele „TV-schermen”. 
Hierop kunnen de vliegers al- 
lerlei informatie aflezen. In 
geval van een technische 
storing kunnen zij op één van 
de schermen zien wat er aan 
de hand is en wat zij eraan 
moeten doen. 

De belangrijkste technische 


gegevens van de Airbus 
A-310-202, in KLM-uitvoe- 
ring: 

Vleugelspanwijdte: 

Lengte: 

Hoogte: 


Maximum startgewicht: 
Maximum betalende lading: 
Aantal passagiers: 
Vrachtcapaciteit: 

Maximum kruissnelheid: 
Maximum vliegbereik: 
Motoren: 
Brandstofverbruik: 





kmar 
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Binnenkort komt in ons land 
een nieuw type vliegtuig in 
dienst: de Airbus A-310. 
Deze machine, waarvan de 
KLM er tien heeft besteld, 
gaat de Douglas DC-8-63 
vervangen en is net als de 
Douglas DC-10 en de 
Boeing 747 een zogenaamd 
„breedromp” vliegtuig. Dat 
betekent dat de- cabine twee 
gangpaden heeft. 


43,90 m. 
46,66 m. 
15,81 m. 
132.000 kg. 
25.970 kg. 
206 


10.700 kg. 
935 km/uur. 
6.640 km. 
2 General Electric CF-6-80A. 
5.790 liter/uur. 





De fabriek waar de Airbus 
vliegtuigen worden gebouwd, 
staat in Toulouse (Frankrijk). 
Het woord „gebouwd” is 
eigenlijk niet juist. Airbus In- 
dustries is een onderneming, 





Dit is een gedeelte van 
de cockpit van de Air- 
bus A-310. 


Een Airbus A-310 op 
de luchthaven van Tou- 
louse (Fr.) 








waarin vliegtuigfabrieken uit 
Frankrijk, West-Duitsland, 
Engeland, Italië, België en 
Nederland (Fokker) samen- 
werken. ledere fabriek maakt 
bepaalde delen van de Airbus 
vliegtuigen. Zo maakt Fokker 
bijvoorbeeld onderdelen van 
de vleugels. 

De delen worden vervolgens 
naar Toulouse gebracht, om 
daar tot een compleet vlieg- 





tuig te „worden samenge- 
bouwd (geassembleerd heet 
dat in technische vaktaal). 
Het vervoer van zeer grote 
delen kan veelal niet over de 
weg geschieden. 

Hiervoor wordt in die geval- 
len gebruik gemaakt van een 
speciaal vliegtuig met een 
eigenaardige vorm: de „Su- 
per Guppy”. 


Dit vliegtuig noemt 
men een „Super Gup- 
py”; het is ingericht 
voor het vervoer van 
grote vliegtuigonder- 
delen. 


Een deel van de romp 
van de Airbus A-310 
gaat aan boord van een 
Super- Guppy, waarvan 
de neus is weggeklapt. 





Nog voordat de Airbus 
A-310 op Schiphol 
landde, kon deze foto 
worden „gemonteerd ” 
van zo'n machine bo- 
ven de luchthaven. 





In Toulouse wordt het vlieg- 


tuig ook voorzien van zijn 
twee motoren. Die komen uit 
de Verenigde Staten. De Air- 
bus is dus een internationaal 
vliegtuig. 





Martinair 

De KLM is niet de enige Ne- 
derlandse _luchtvaartmaat- 
schappij die de Airbus A-310 
heeft besteld. Vanaf 1984 
gaat ook Martinair Holland 
met de A-310 vliegen. Mar- 
tinair heeft drie van deze 
vliegtuigen in bestelling. 
Martinair gaat de A-310 ge- 
bruiken voor chartervluchten. 
Bij de KLM zalt de A-310 
voornamelijk worden _ge- 


“ bruikt voor het uitvoeren van 


lijndiensten naar de drukke 
bestemmingen in Europa 
(bijvoorbeeld Londen) en 
naar het Midden. Oosten en 
Afrika. 
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„Kapiteins van de weg” worden in West-Duitsland de 
chauffeurs op de zware vrachtauto's en combinaties 
genoemd die over de lange autosnelwegen hun dikwijls 
internationale trajecten afleggen. 

Wij praten nog steeds van een chauffeur als wij de 
bestuurder van een automobiel bedoelen, chauffeur komt 
van het Franse werkwoord „chauffer”= stoken, verwar- 
men, een benaming die uit de allerprilste jeugd van de 
automobiel, de „zelfbeweger”, afkomstig is. Want in de 
laatste jaren van de vorige eeuw waren er diverse auto- 
mobieltypen die door stoom werden voortbewogen en 
waarbij dus een stoomketel gestookt moest worden. 


In het Engels heet een chauf- 
feur een „driver“ van to drive 
= rijden, besturen, en in het 
Duits een Fahrer, maar daar 
kent men ook het meer mo- 
derne woord Fernfahrer als 
men chauffeurs bedoelt die 
de zware vrachtwagens be- 
sturen over lange afstanden. 
In Frankrijk spreekt men ook 
van chauffeur en eveneens 
van conducteur = iemand die 
een voertuig bestuurt en 
daarnaast is het woord „rou- 
tiers” (= „renners”) in gebruik 
gekomen eveneens voor de 
vrachtauto-chauffeurs die de 
grote afstanden afleggen. 





era ntwoorde- 
lijk beroep 


Het is dan ook een werkelijk 
beroep of vak geworden, 
want al heb je dan je rijbewijs 
C voor motorvoertuigen 
zwaarder dan 3500 kg in 
volbeladen toestand, dan is 
dit nog niet te vergelijken 
met het rijden met een 
16-tons vrachtwagen met 
daarachter een 22-tons aan- 
hangwagen, dan wel met een 
trekker met een 30-tons 
oplegger met 3 assen achter 
elkaar. 

Ook in de Verenigde Staten 
van Amerika kent men een 
woord voor de beroeps- 
chauffeur, n.l. trucker. 


42- Ongeveer 30 jaar geleden is 
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men in Nederland begonnen 
met de samenstelling van 
cursussen voor de vrachtwa- 
gen chauffeur, 15 instanties 
waaronder drie ministeries, 
de werkgevers- en werkne- 
mersorganisaties op ver- 
voersgebied kwamen tot de 
Stichting Vakopleiding Weg- 
vervoer. Uit deze stichting 
kwam de Contactcommissie 
Chauffeurs Vakbekwaam- 
heid, afgekort de C.CV., die 
o.a. de examens voor be- 
roepschauffeurs vaststelde. 





‚NP hecken” 


Het is weer lang geleden dat 
in advertenties gevraagd 
werd naar een chauffeur- 
monteur, iemand die op het 
gebied van automobiel-repa- 
ratie goed thuis was. De auto 
was toen nog zó onbetrouw- 
baar dat tijdens een rit van 
alles kon gebeuren. Zonder 
zelf reparaties uit te voeren, 
kwam men dikwijls niet 
thuis. Nu draaien de moderne 
vrachtauto's en trekkers vele 
honderdduizenden _kilome- 
ters zonder ernstige storin- 
gen... als men de voertuigen 
hun noodzakelijke onder- 
houdsbeurten laat onder-: 
gaan. Het is bijna hetzelfde 
als met de zware Jumbo- 
vliegtuigen. Onlangs vertelde 
een gezagvoerder van zon 
enorm vliegtuig, dat Zijn 
voornaamste werkzaamhe- 
den bestonden uit het steeds 








| a de bok” van zo'n 


Vrachtauto's wachtend 
bij de Oostenrijks-Itali- 
aanse grensovergang 
bij de Brennerpas. Alle 
chauffeurs, geen enke- 
le uitgezonderd, heb- 
ben een gedegen oplei- 
ding moeten onder- 
gaan alvorens zij „op 


z- Vrachtwagencombiga: 


warn 


en. 





4 f 
Een chauffeur die zijn 


examen goed aflegt, 
mag worden 
beschouwd als een 
toekomstige „ridder 
van de weg”. 


2 | 

Met de radio keihard 
aan hoor je niet zo 
gemakkelijk meer of er 
iets aan de motor 
mankeert. 


3. 
In Engeland heet de 
chauffeur „driver ”. 





maar weer checken van de 
ingewikkelde apparatuur. Bij 
vrachtauto's is dit ook het 
geval. 

Vanzelfsprekend vergt het 
rijden door het drukke ver- 
keer veel van de chauffeur en 
doet de hoge betrouwbaar- 
heid van de wagen hem al te 
gemakkelijk vergeten dat hij 
op een ingewikkeld stuk me- 
chaniek zit. Er zijn echter di- 
verse meters die aangeven of 
iets goed functioneert of niet. 
Hij moet er echter wel zo nu 
en dan op kijken, want iets 
aan de motor horen is niet zo 
gemakkelijk meer in de 
prachtige geluid-geïsoleerde 
cabines met de radio keihard 
aan. 





Nederland zelf, slechts een 
gering aantal vierkante kilo- 
meters beslaande (+ 
36.000) heeft een zeer gun- 
stige ligging aan de Noord- 
zee met achter zich een uit- 
gebreid achterland. Direct na 
de oorlog heeft Nederland 
zijn kans gegrepen. Het inter- 
nationaal wegtransport ont- 
wikkelde zich hier in een nog 
nimmer vertoonde mate tot 
ver achter het toen nog niet 
hangende ijzeren gordijn. 
Hier in Europa blijft de chauf- 
feur op de wagen rijden van 


start tot finish, maar in de VS * 


rijden bij de grote lijndiensten 
de chauffeurs een bepaald 


ho N 


we: rad 


A | 
hip # 
N , 
EN p 

we opus sars A B 
bes LNAS, wis À 


traject bijv. in ongeveer 4 
uur, om dan over te stappen 
op een vrachtauto van de- 
zelfde firma die uit de tegen- 
overgestelde richting komt, 
waardoor hij des avonds 
weer in zijn woonplaats is te- 
ruggekeerd. 

De chauffeurs wisselen, de 
wagen gaat door, een bij- 
komstig pluspunt is dat de 
chauffeur zo’n traject op zijn 
duimpje kent. Zoiets wordt in 
Europa nog zelden gedaan 
maar in de VS heeft men 
overal dezelfde taal, hetzelf- 
de geld en dezelfde koffie, 
hamburgers etc. 

Maar evenals in het oude Eu- 
ropa kennen ook de Ameri- 
kaanse staten verschillen in 
voertuiggewichten, lengte-en 
breedte-maten, wieldrukken. 
In Nederland is een maxi- 
mum treingewicht van 50 
ton toegestaan, in de omrin- 
gende landen echter 38 ton, 
in Engeland tot voor kort 
maar 32 ton. Italië staat 
weer meer toe, maar om 
daar te komen moet je door 
landen waar 38 ton maxi- 
maal is toegestaan. 
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EP achograaf 
Voordat de chauffeur kan 
vertrekken, heeft hij meestal 
diverse werkzaamheden te 
verrichten, contrôle van de 
ladingdocumenten, plaatsen 
van de schijf in de tacho- 
graaf, nagaan of de lading 
goed bevestigd is, de olie- 
druk in de motor en de druk- 
lucht in het remsysteem vol- 
doende is. | 
Vervoer van de z.g. gevaarlij- 
ke stoffen, vindt weer onder 
speciale condities plaats met 
betrekking tot de veiligheid 
waarbij o.a. de chauffeurs 
speciaal onderricht worden 
in het bestrijden, van brand. 
Maar zeker belangrijk voor 
de chauffeur in het zware 
wegvervoer is inzicht in,de 
werking van zijn voertuig en 
de daarbij steeds meer aan- 
wezige hulpapparatuur, laad- 
kleppen, koelinstallaties en 


hêfwerktuigen. De leerstof is 


vrij omvangrijk, de lessen 
autotechniek omvatten 300 
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pagina's met ruim 700 af- 
beeldingen. Aan de remin- 
stallatie worden 16 pagina's 
gewijd, want het is wel be- 
langrijk om storingvrij snel 
vooruit te komen, maar nog 
belangrijker blijft in feite een 
volkomen betrouwbare rem- 
installatie. Hier is het dikwijls 
een kwestie van leven of 
dood. De opleiding omvat al- 
lereerst de rijvaardigheid, dan 
autotechnisch inzicht, kennis 
van de verkeersvoorschriften 
en de vervoers- en admini- 
stratieve kennis. De EHBO- 
cursus wordt evenmin verge- 
ten. 

Kennis van de Rijtijdenwet, 
waarin staat aangegeven 
hoeveel uren je mag werken 
en hoeveel uren je moet rus- 
ten, is in het moderne ver- 
keer zeer nuttig. Daarbij is ie- 
dere zwaardere vrachtauto 
tegenwoordig voorzien van 
een z.g. tachograaf, letterlijk 
snelheidsschrijver, de „Black 
box” *) van de vrachtauto, die 
precies noteert hoelang de 
wagen stilstaat, wanneer hij 
rijdt en hoe snel. 

Enige kennis van de sociale 
wetgeving is hieraan verbon- 
den. Dat ook wordt geïn- 
strueerd hoe zo zuinig moge- 
lijk te rijden is, gezien de 
hoge brandstofprijzen, van- 
zelfsprekend. 


leder jaar kun je in de krant 


lezen dat er tientallen be- 
roepschauffeurs gedecoreerd 
worden met de o.a. de IRU- 
(International Road Trans- 
port Union) speld daar zij 
vele jaren lang zonder enig 
ongeval of aanrijding hebben 
gereden. De meesten van 
hen zitten op een jaargemid- 
delde van dik 100.000 kilo- 
meter. Wij moeten dan dik- 
wijls denken aan een uit- 
spraak van een Amerikaanse 
generaal in de laatste we- 
reldoorlog: „Ongelukken ge- 
beuren niet, ze worden ver- 
oorzaakt”. 


chauffeur is nu dusdanig 
compleet dat degene die het 
examen met goed gevolg af- 


a ne pent ad dee, 
Ge er FE Ee 
ande stom Ied on tocte Fi mede Oitmann 






legt, beschouwd mag wor-_ 


den als een toekomstige „ka- 
pitein van de weg” en „ridder 
van de weg”, zoals ze ge- 


noemd worden door de ver- 


zekeringmaatschappij 
vrachtauto's Transvemij. 


An 


voor 
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Al meer dan 25 jaar bestaat de EEG, de Europese 
Economische Gemeenschap. Op dit moment zijn 
| tien landen lid van die EEG t.w. lerland, 

| Groot-Brittannië, Denemarken, West-Duitsland, 

| Nederland, België, Luxemburg, Frankrijk, Italië en 


Griekenland. 


Dat zou betekenen, dat je 
eigenlijk geen paspoort nodig 
zou hebben als je met vakan- 
tie de grens bij bijvoorbeeld 
Bergh-autoweg — de weg 
van Arnhem naar Oberhau- 
sen en verder — zou over- 
gaan. Als het erg druk is aan 
de grens, mag je vaak zo 
maar doorrijden. Maar bij dat 
hokje staat toch altijd iemand 
die naar je pas wil kijken. 





rachtauto'’s 


Dat geldt ook voor de goede- 
ren die per vrachtauto van 
Nederland naar Duitsland 
gaan. Zo'n vrachtauto zou 
ook eigenlijk zo maar de 
grens over mogen, maar he- 
laas is dat niet zo. Let maar 
eens op als je deze zomer 
misschien met vakantie de 
grens over gaat. Je ziet dan 
dat die vrachtauto's een an- 
dere baan moeten nemen: op 
grote borden staat een 
vrachtauto getekend. Die 
moet zich apart melden, 
want de goederen die naar 
Duitsland gaan, moeten daar 
worden ingevoerd (en wor- 
den dus Nederland uitge- 
voerd). Dat geldt natuurlijk 
ook voor vrachtauto's die be- 
laden met goederen Neder- 
land binnenkomen. Die moe- 
ten ook apart gaan staan. Bij 
die goederen horen allerlei 
documenten. Zonder die_do- 
cumenten komt een vracht- 
auto de grens niet over. Eerst 
worden ze, net als bij de per- 
sonenauto's, gecontroleerd 


door de marechaussee: pas- 


poort laten zien. 


onitor 





De marechaussee beschikt 
tegenwoordig over verrijdba- 
re- monitors (beeldscherm, 
net zoals de televisie thuis) 
die verbonden zijn met een 
computer. Daar staan alle 


44 Nederlandse _ paspoorthou- 


De bedoeling van die EEG iseen beetje plechtig 
gezegd, vrij verkeer van personen, goederen en 
diensten. Dat wil dus eigenlijk zeggen dat je vrij 
__ van het ene land naar het andere kunt reizen, 

1 goederen vrij over die grenzen kunt brengen en 


dat je vrij handel met elkaar kunt drijven. 


 GrenspostBergh- 3, De | 
_ autoweg. En De grens-(douane)- 
expe peen 


& 


_ Douanegebouw. 











ders in. Zij tikken het num- 
mer van het paspoort in en 
op het beeldscherm verschij- 
nen dan meteen alle gege- 
vens, zoals naam, leeftijd enz. 
En zo kan de marechaussee 
meteen controleren of alles 
goed zit, en of er geen ver- 
dachte personen — die mis- 
schien door de politie ge- 
zocht worden —in de auto zit- 
ten. Bij de marechaussee 
staat iemand van de douane, 
die vraagt of je nog iets aan 
te geven hebt. Bepaalde din- 
gen mag je niet zo maar 
meenemen, daar moet bijv. 
invoerbelasting over betaald 
worden. Dat is de reden 
waarom al die vrachtauto’s 
zich in een: afzonderlijke rij 
moeten opstellen. 





expediteur 


Met de formulieren die bij de 
goederen horen, gaat zo'n 
chauffeur in bijna alle geval- 
len naar een grensexpediteur. 
Dat is iemand (of een bedrijf) 
die veel verstand heeft van al 
die documenten en precies 
weet wat er moet gebeuren. 
Ook weet hij waarover belas- 
ting betaald moet worden, 
zoals accijnzen (belasting op 
suiker, alcohol, olie enz.) en 
invoerbelasting. Door het be- 
talen van invoerbelasting 
krijg je het recht om de goe- 
deren mee het land in te ne- 
men en daar te verkopen. Die 
grensexpediteur verzorgt en 
regelt voor de chauffeurs die 
zaken met de douane. De 
chauffeur kan in die tijd in het 
chauffeurscafé een hapje 
eten of een bakje koffie drin- 
ken. 


randstof - 


ntrôle 
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De chauffeurs die de Duitse 


grens over gaan, krijgen nog 
een extra contrôle. Die moe- 
ten opgeven hoeveel liter 
dieselolie zij in de tank van 


ee, 






de vrachtwagen hebben zit- 
ten. Van de Duitsers mag 
maar 5O liter zonder belas- 
ting te betalen worden inge- 
voerd. Zit er meer in, dan 
moet daarover wèl belasting 
betaald worden. Die Duitsers 
doen dat, omdat de dieselolie 
bij ons in Nederland goedko- 
per is. Als zij dat niet zouden 
doen, zou iedereen een volle 
tank en wie weet nog wel ex- 
tra jerry-cans vol met diesel- 
olie de grens mee over ne- 
men. En dat willen zij nou net 
niet. Overigens gaan de Duit- 
sers die 50 liter uiterlijk over 
een jaar verruimen tot 200 li- 
ter. De contrôle vindt plaats 
met peilstokken. Daardoor is 
in Nederland het woord „peil- 
stokkenellende” ontstaan. 





eel schade door 
wachten 


Over het algemeen vergt dat 
gedoe met al die documen- 
ten niet zo erg veel tijd. Niet 
langer dan een half uurtje. 
Dat duurt bij andere grens- 
posten (bijv. Italië) veel lan- 
ger. Daar moet vaak uren ge- 
wacht worden en dan sluit 
de grenspost vaak nog zijn 
deuren ook. Dat betekent 
nóg langer wachten. Wach- 
ten betekent niks doen. En 
niks doen kost geld. Knappe 
koppen hebben uitgerekend 
dat al die wachttijden aan al 
die (EEG-)grenzen minstens 
één miljard gulden per jaar 
kosten! Dat is nogal wat. Ge- 
lukkig zijn veel mensen het er 
over eens, dat aan al die 
grensbelemmeringen, zoals 
men dat noemt, iets gedaan 
moet worden. Pas op dië ma- 
nier heeft de EEG zin. 





In 1981 kwamen er bij 
Bergh-Autoweg ruim 6 mil- 


à 








Ai 
Grensontrôle door 
douane (links)en _ 
marechaussee. Het 


apparaat met de moni-_ 


tor is nog net te zien. 





fhandeling van docu- 
menten bij de douane. 





joen personenauto's over de 
grens: ruim 3 miljoen kwa- 
men Nederland binnen en 
bijna 3 miljoen gingen rich- 
ting Duitsland. In datzelfde 
jaar gingen er 
vrachtauto's de grens over 
waarvan ongeveer 100.000 
leeg. De helft van al die 
vrachtauto's ging naar Duits- 
land en de andere helft 
kwam ons land binnen. De 
grenspost Bergh-autoweg is 
dag en nacht geopend. 

Nederland heeft niet alleen 


een grens met Duitsland, 


maar ook met België. Neder- 
land en België hebben met 
elkaar afgesproken niet al te 
moeilijk aan de grens te 
doen. België kun je zo bin- 
nenrijden, je merkt nauwe- 
lijks dat je een grens pas- 
seert. Het paspoort hoef je 
niet te laten zien, maar je 
moet het wel bij je hebben. 





De grootste grensovergang, 
zeker wat het vrachtverkeer 
betreft, is Venlo. Daar liggen 
op korte afstand vijf grens- 
posten. De belangrijkste zijn 
de grenspost bij de E3 en de 
zg. Keulse Barrière. Eind vo- 


rig jaar vierde men daar 


feest: voor het eerst in de ge- 
schiedenis passeerden daar 
in één jaar één miljoen bela- 
den vrachtauto's (totale leng- 
te bijna de helft van de om- 
trek van de wereldbol). Wat 


„de hoeveelheid goederen be- 


treft, kreeg Venlo bijna % 
deel te verwerken van het to- 
taal dat de Nederlandse 
grens in beide richtingen 
overging. 


6. 

Even „meten” hoeveel 
liter dieselolie er in de 
tank zit. 


d. | 
Rust voor de vracht- 
auto's: de chauffeurs 
zijn met de documen- 
ten bezig. 
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Wij horen allemaal praten 
over ‘de waterstanden, 
waarmee dan de peilstan- 
den van vooral Rijn en Waal 
maar ook nog die van Maas 
en IJssel bedoeld worden. 
En soms horen wij ook wel 
eens iets over het Amster- 
dams Peil (A.P). Wat is dat 
eigenlijk? | 

Als er in onze steden en dor- 
pen langs, op, of onder water, 
werken moeten worden uit- 


gevoerd, is één van de eerste 


vragen: Hoe hoog of hoe laag 
(diep) moet dat werk komen 
te liggen? 

Omdat er over die gewenste 
ligging geen misverstanden 
mogen ontstaan, is het nodig 
om van een vast niveau uit te 
gaan en daarvoor werd het 
A.P. gekozen. 

Nog dagelijks wordt op de 


































we 


tekenkamers en bij de uit- 
voeringen met dat Amster- 
damse Peil gewerkt. Het is 
daarom aardig om wat over 
het begin van wat tegen- 
woordig Normaal Amster- 
dams Peil (NA.P.) heet, te 
vertellen. 

Ontstaan 


Burgemeester Johannes 
Hudde liet in 1682 bij acht 





sluizen, dat waren waterke- 
ringen die het IJ van de stad 
scheidden, marmeren peil- 
merkstenen aanbrengen. Die 
stenen werden voorzien van 
een groef, een streep dus, 
waar S.P. bij stond. Dit stads- 
peil is later genoemd „Am- 
sterdams Peil”, afgekort A.P. 
Dat Stadspeil kwam overeen 
met het gemiddelde hoog- 
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water, of zoals ze toen zeiden 
„volzee”. 

De peilschaal was op vrijwel 
dezelfde hoogte als de ste- 
nen van Hudde met hun hori- 
zontale streep, maar een 
peilschaal staat natuurlijk 
rechtop in het water. 
Amsterdam heeft sinds 
1700 een Stadswaterkan- 
toor. Vanuit dat Stadswater- 
kantoor begon de versprei- 
ding van het A.P. door mid- 
del van het menselijk oog en 
waterpassen, via Duitsland 
tot in Polen toe. 

Zon honderd jaar geleden 
heeft een Rijkscommissie 
nog eens nauwkeurige wa- 
terpassingen over het gehele 
land verricht. Door de moder- 
instrumenten ontston- 
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den er correcties, of verbete- 
ringen. 

„Normaal 

Om vergissingen met vroe- 
ger bepaalde A.P.-hoogten te 
voorkomen, werden de nieu- 
we metingen „NAP. ge- 
noemd: Een nieuwe naam 
voor een oude zaak. 

De ‚‚N° staat voor „normaal”. 
Bijna iedereen denkt dat 
NAP nieuw-amsterdams-peil 
betekent, maar dat is onjuist. 
De enige echte peilmerk- 
steen uit de tijd van burge- 
meester Hudde zat in de 


brug tussen Centraal Station 
en Victoria Hotel. De ingang 
van het Damrak. 

In de jaren vijftig van deze 
eeuw moest daar een geheel 
nieuw 


verkeerscircuit _ge- 
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Deze tanker is op weg 
van Amsterdam naar 
zee maar vaart wèl nog 
een kleine halve meter 
onder N.A.P. 
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Metro (bovenkant rail) 


BER 


hd 


stadsgrachten 0,40 tot 0,50 


Ld 


Stedelijke bebouwing (binnenstad) 


* 


Amstel en Ringvaart (Watergraafsmeer) 0,40 tot 0,50 





Vondelpark 2,45 


bouwd worden. Daarom Door het inpompen van wa- 
werd de steen verplaatst ter en het sluiten van sluizen 
naar de Dam, waar hij ver- stroomt per nacht zon 
stopt onder de grond het be- 700.000 kubieke meter (de 
roemde A.P. aangeeft. inhoud van drie mammoet- 
tankers) door de grachten. 
Het Stadswaterkantoor zorgt 
er ook voor dat er hekken en 
sampen geplaatst worden bij 
plaatsen langs de openbare 
weg waar schade is ont- 





gr oge meten pramen we 


tadswater- abe 
Ook het iĳjsvrij-houden van 
kantoor nu het water bij gemalen en 


Het Stadswaterkantoor is sluizen is werk van het 
tegenwoordig gevestigd in Stadswaterkantoor. 

de Montelbaanstoren. Van 

hieruit worden ontelbare za- 8 


ken in de gaten gehouden. Zo Een hoekje van de Dam 
wordt iedere nacht het Pte Amsterdam; links 
grachtenwater ververst. het koninklijk paleis, 
rechts de Nieuwe Kerk. 
Onder de steentjes op 
de voorgrond bevindt 
zich een betonnen hei- 
7 paal, die tot op een 
Wa vaste zandlaag de 
grond is ingeslagen. 
Een koperen bout aan 
_die heipaal geeft het 
enig juiste NAP aan. 
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